Projekt z dnia 12 maja 2020 r.

USTAWA

0 zmianie ustawy - Prawo o ruchu drogowym oraz niektérych innych ustaw?

Art. 1. W ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2020 r.

poz. 110, 284, 568 1 695) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1)

2)

3)

4)

w art. 2:

a) pkt 32 otrzymuje brzmienie:
,»32) pojazd silnikowy — pojazd wyposazony w silnik, z wyjatkiem motoroweru,
pojazdu szynowego, roweru lub wdzka rowerowego wyposazonego w pomocniczy
naped elektryczny, urzadzenia transportu osobistego 1 wozka inwalidzkiego;”,

b) w pkt 47 po wyrazach ,25 km/h;” dodaje si¢ wyrazy ,,okreslenie to obejmuje
réwniez urzadzenie transportu osobistego;”,

c) po pkt47a dodaje si¢ pkt 47b w brzmieniu:
,»47b) urzadzenie transportu osobistego — pojazd o szerokosci nieprzekraczajacej w
ruchu 0,9 m i dtugos$ci nieprzekraczajacej 1,25 m, konstrukcyjnie przeznaczony do
poruszania si¢ wylacznie przez kierujacego znajdujacego si¢ na tym pojezdzie,
wyposazony w naped elektryczny, ktoérego konstrukcja ogranicza predkos¢ jazdy
do 25 km/h; okreslenie to nie obejmuje wozka inwalidzkiego™;

w art. 20 w ust. 6 po pkt 3 kropke zastepuje si¢ Srednikiem 1 dodaje si¢ pkt 4 w brzmieniu:

,»4) urzadzenia transportu osobistego:

a) na chodniku albo drodze dla pieszych — predkos¢ pieszego,

b) najezdni, pasie ruchu dla rowerow lub drodze dla roweréw — 25 km/h.”;

tytut oddziatu 11 otrzymuje brzmienie:

,ODDZIAL 11. PRZEPISY DODATKOWE O RUCHU ROWEROW,
URZADZEN TRANSPORTU OSOBISTEGO, MOTOROWEROW ORAZ
POJAZDOW ZAPRZEGOWYCH.”,

w art. 33:

a) wust. 1 zdanie drugie otrzymuje brzmienie:

D Niniejsza ustawg zmienia si¢ ustawy: ustawe z dnia 20 maja 1971 r.— Kodeks wykroczen, ustawe z dnia 20

czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym oraz ustawe z dnia 15 grudnia 2000 r. o Inspekcji Handlowe;.



5)

,Kierujagcy rowerem, korzystajac z drogi dla rowerow 1 pieszych, jest obowigzany
zachowa¢ szczegdlng ostrozno$¢ 1 ustepowaé miejsca oraz pierwszenstwa
pieszym.”,

b) po ust. 3a dodaje si¢ ust. 3b i 3¢ w brzmieniu:

,»3b. Zabrania si¢ ciggnigcia rowerem innego pojazdu, z zastrzezeniem ust. 3c.

3c. Dopuszcza si¢ ciggnigcie rowerem przyczepy po spetnieniu wymagan okreslonych
w art. 62 ust. 4a pkt 2.”,

c) wust. 5 pkt 2 otrzymuje brzmienie:

,»2) szeroko$¢ chodnika wzdluz drogi, po ktorej ruch pojazdéw jest dozwolony z

predkoscig wigksza niz 50 km/h, wynosi co najmniej 2 m i brakuje wydzielone;j

drogi dla rower6w lub pasa ruchu dla rowerow.”,

d) ust. 6 otrzymuje brzmienie:
,,0. Kierujacy rowerem, korzystajac z chodnika albo drogi dla pieszych obowigzany
jest jecha¢ z predkoscia pieszego, zachowaé szczego6lng ostroznos¢ i ustgpowac
miejsca oraz pierwszenstwa pieszym.”;

po art. 33 dodaje si¢ art. 33a w brzmieniu:

,»Art. 33a. 1. Do ruchu urzadzen transportu osobistego stosuje si¢ przepisy o ruchu
rowerow, z wyjatkiem przepisow art. 33 ust. 2, ust. 3 pkt 2, ust. 3c, ust. 5 pkt 11 2 oraz
ust. 7, art. 62 ust. 4a pkt 2 oraz art. 63 ust. 3 pkt 4.

2. W obszarze zabudowanym kierujacy urzadzeniem transportu osobistego moze
porusza¢ si¢ wylacznie pasem ruchu dla roweréow Ilub droga dla rowerdéw, z
zastrzezeniem ust. 3.

3. W przypadku braku wydzielonej drogi dla rowerdw oraz pasa ruchu dla rowerow
kierujacy urzadzeniem transportu osobistego moze wyjatkowo poruszac sig:

1) jezdnig drogi, na ktorej predkos¢ dopuszczalna pojazdéw lub zespolow
pojazdow jest nie wigksza niz 30 km/h;

2) chodnikiem lub droga dla pieszych wzdluz drogi, po ktorej ruch pojazdéw jest
dozwolony z predkoscig wigksza niz 30 km/h.

4. Poza obszarem zabudowanym kierujacy urzadzeniem transportu osobistego
moze porusza¢ si¢ wylacznie pasem ruchu dla roweréow, droga dla rowerdow, a w
przypadku ich braku chodnikiem lub drogg dla pieszych.

5. Zabrania sig¢:

1) przewozenia urzadzeniem transportu osobistego innej osoby lub tadunku;



2) dopuszczania osoby w wieku do lat 10 do kierowania urzadzeniem transportu
osobistego na drodze, z zastrzezeniem ust. 6.

6. Dopuszcza si¢ wyjatkowo kierowanie urzadzeniem transportu osobistego w
strefie zamieszkania przez osobe w wieku do lat 10 w przypadku gdy znajduje si¢ ona
pod opieka osoby doroste;j.”;

6) wart. 47:
a) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,»2. Dopuszcza si¢, przy zachowaniu warunkéw okreslonych w ust. 1 pkt 2,
zatrzymanie lub postd] na chodniku przy krawedzi jezdni catego samochodu
osobowego, motocykla, motoroweru, roweru lub wobzka rowerowego, z
zastrzezeniem ust. 3. Inny pojazd o dopuszczalnej masie caltkowitej
nieprzekraczajacej 2,5 t moze by¢ w catos$ci umieszczony na chodniku tylko w
miejscu wyznaczonym odpowiednimi znakami drogowymi.”,

b) dodaje si¢ ust. 3 w brzmieniu:

,»3. Dopuszcza si¢ postdj rowerdw w zwigzku z ustugg ich wypozyczania na
chodniku lub poza nim w pasie drogowym drogi za zgoda zarzadcy drogi udzielong
podmiotowi $§wiadczacemu ustugi wypozyczania rower6w w drodze umowy,
stosownie do art. 22 ust. 2 ustawy o drogach publicznych.”;

7) po art. 71 dodaje si¢ art. 71a w brzmieniu:
»Art. 71a. Podmiot wprowadzajacy do obrotu lub $wiadczacy ustuge wypozyczania
rowerdw zapewnia, aby pojazdy te spelnialty wymagania, o ktorych mowa w art. 2 pkt
47 1 47b oraz przepisach wydanych na podstawie art. 66 ust. 5.”;

8) wart. 140m dodaje si¢ ust. 3 w brzmieniu:
,»3. Podmiot, ktory nie wypetnia obowigzku, o ktérym mowa w art. 71a, podlega karze
pieni¢znej w wysokos$ci od 500 zt do 10 000 zt.”;

9) wart. 140n:
a) wust. 2 po pkt 2 kropke zastepuje si¢ srednikiem i dodaje si¢ pkt 3 w brzmieniu:
,»3) za niewypetnienie obowigzku, o ktorym mowa w art. 71a, naktada wtasciwy organ
Inspekcji Handlowe;j.”,
b) wust. 3 pkt 1 otrzymuje brzmienie:

»1) pkt 1 1 3 stanowig dochdd budzetu panstwa.”.

Art. 2. W ustawie z dnia 20 maja 1971 r.— Kodeks wykroczen (Dz. U. z 2019 r. poz. 821
1 1238 oraz z 2020 r. poz. 568) po art. 96d dodaje si¢ art. 96e w brzmieniu:



,»Art. 96e. Kto kierujac rowerem nie zachowuje szczegolnej ostroznosci lub nie ustepuje
pierwszenstwa pieszym na chodniku lub drodze dla pieszych podlega karze grzywny albo

karze nagany.”.

Art. 3. W ustawie z dnia 15 grudnia 2000 r. o Inspekcji Handlowej (Dz. U. z 2019 r.
poz. 1668 1 2166 oraz z 2020 r. poz. 285) w art. 3 ust. 1 po pkt le dodaje si¢ pkt 1f w
brzmieniu:
»1f)  kontrola przestrzegania przez podmiot wprowadzajacy do obrotu lub $wiadczacy
ustuge wypozyczania rowerow przepiséw art. 71a ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo

o ruchu drogowym;”.

Art. 4. Podmiot $wiadczacy ustuge wypozyczania roweréw oraz zarzadca drogi zawra
umowg¢ stosownie do art. 22 ust. 2 ustawy o drogach publicznych, w terminie 3 miesi¢cy od

dnia wej$cia w zycie ustawy.

Art. 5. Do urzadzenia transportu osobistego uzytkowanego, przed dniem wejscia w zycie
niniejszej ustawy, nie stosuje si¢ wymogu konstrukcyjnego ograniczenia predkosci do 25
km/h, o ktorym mowa w art. 1 pkt 1 lit. ¢ ustawy zmienianej w art. 1, w terminie 6 miesigecy

od dnia wejscia w zycie niniejszej ustawy.

Art. 6. Kierujacy urzadzeniem transportu osobistego uzytkowanym, przed dniem
wejScia w zycie niniejszej ustawy, jest obowigzany jechaé z predkoscia nie wieksza niz
okreslona w art. 20 ust. 6 pkt 4 lit. b ustawy zmienianej w art. 1 w brzmieniu nadanym

niniejszg ustawa.

Art. 7. Ustawa wchodzi w zycie po uptywie 30 dni od dnia ogloszenia.

Za zgodnos¢ pod wzgledem prawnym,
legislacyjnym i redakcyjnym

Marcin Przychodzki

Dyrektor Departamentu Prawnego

w Ministerstwie Infrastruktury



UZASADNIENIE

Projektowane przepisy wprowadzajg do ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu
drogowym (Dz. U. z 2020 r. poz. 110, z p6zn. zm.), zwanej dalej ,, ustawg — Prawo o ruchu
drogowym”, rozwigzania majace na celu uporzadkowanie ruchu urzadzen transportu
osobistego (takich jak np. hulajnoga elektryczna) na drogach publicznych.

Potrzeba wprowadzenia zmian przewidzianych w projekcie ustawy wynika m.in. z oczekiwan
spotecznych oraz potrzeby zapewnienia bezpieczenstwa niechronionych uczestnikéw ruchu
drogowego. Spowodowane jest to faktem, ze w ostatnich latach zauwazalny jest dynamiczny
rozw6j technologii w zakresie urzadzen takich jak: hulajnoga elektryczna, deskorolka
elektryczna, elektryczne urzadzenia samopoziomujace 1 inne urzadzenia o podobnej
konstrukcji wyposazone w naped elektryczny, przeznaczone do transportu oséb (nazwane w
projektowanych przepisach urzadzeniem transportu osobistego). Rozwdj ten powoduje, ze
wskazane urzadzenia staja si¢ coraz bardziej dostepne i popularne, gldwnie wsrod
mieszkancow duzych aglomeracji miejskich, w szczeg6lnosci za posrednictwem bardzo
dynamicznie rozwijajacych si¢ w ostatnim czasie, w duzych miastach, wypozyczalni tego
typu urzadzen (hulajnédg elektrycznych). Korzystanie z tych urzadzen budzi jednak powazne
watpliwosci w zakresie zgodno$ci z prawem, a takze bezpieczenstwa uczestnikoéw ruchu
drogowego, zwlaszcza pieszych.

Aktualnie obowigzujace przepisy ustawy — Prawo o0 ruchu drogowym nie przewiduja
mozliwosci poruszania si¢ przy uzyciu urzgdzen transportu osobistego po drogach
publicznych (a takze po drogach w strefach zamieszkania oraz drogach wewnetrznych
potozonych w strefach ruchu). Obecny stan prawny nie wskazuje wprost, jaki jest status osoby
korzystajacej z takiego urzadzenia (jakie wigza si¢ z tym obowigzki 1 uprawnienia), co
powoduje, ze uzytkownicy (takze potencjalni) urzadzen transportu osobistego maja liczne
watpliwosci m.in. w zakresie dostepnosci dla tych urzadzen publicznej infrastruktury
drogowej.

Ponadto, na podstawie obecnych przepisow ustawy — Prawo o ruchu drogowym, osoba
poruszajaca si¢ przy pomocy tego typu urzadzenia nie moze by¢ traktowana jako pieszy, ani
tez jako kierujacy rowerem, co powoduje watpliwosci 1 brak jednolitego podejscia do osob
poruszajacych sie¢ przy pomocy takich urzadzen ze strony organdéw uprawionych do kontroli
ruchu drogowego.

Z uwagi na potrzebg prawnego uregulowania ruchu urzadzen transportu osobistego na drogach
publicznych, projektowana regulacja obejmuje m.in. kwestie statusu prawnego urzadzenia
transportu osobistego (a tym samym jego uzytkownika — kierujacego tym urzadzeniem),
okreslenie cze$ci drogi przeznaczonych do ruchu wurzadzen transportu osobistego,
dopuszczalnej predkosci wskazanych urzadzen, uprawnien do kierowania oraz minimalnego
wieku osob poruszajacych si¢ przy uzyciu tych urzadzen.

Efektem projektowanych zmian bedzie prawne uporzadkowanie ruchu urzadzen transportu
osobistego (np. hulajndg elektrycznych), co z kolei — m.in. poprzez znaczne ograniczenie
ruchu tych urzadzen na chodnikach i drogach dla pieszych — zapewni wyzszy poziom
bezpieczenstwa uczestnikoéw ruchu drogowego (zarowno pieszych, jak i uzytkownikoéw



wskazanych wyzej urzadzen), a takze wplynie pozytywnie na komfort korzystania przez
pieszych z przeznaczonej dla nich infrastruktury drogowej.

Projektowane przepisy ustawy o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz niektorych
innych ustaw w art. 1 pkt 1 lit. a wprowadzajg zmiany w tresci pkt 32 w art. 2 ustawy —
Prawo o ruchu drogowym, w celu wytaczenia roweru lub wozka rowerowego wyposazonego
w pomocniczy naped elektryczny, urzadzenia transportu osobistego oraz wodzka
inwalidzkiego z definicji pojazdu silnikowego ze wzglgdu na konieczno$¢ prawidtowego
sklasyfikowania tych pojazdow.

Zgodnie z projektowang regulacjg w art. 1 pkt 1 lit. b, urzadzenie transportu osobistego objecte
zostato definicjg roweru przez zmiang w art. 2 pkt 47 ustawy — Prawo o ruchu drogowym.

Projektowane regulacje powoduja, ze urzadzenie spetniajagce wymagania zawarte w definicji
urzadzenia transportu osobistego, zawsze bedzie korzystato z definicji roweru. Konsekwencja
przyjetego rozwigzania jest fakt, ze zastosowanie w organizacji ruchu na drodze znaku zakazu
B-9 ,,zakaz wjazdu rowerdw” oznacza takze - zakaz wjazdu urzadzenia transportu osobistego.

Majac na uwadze powyzsze wskaza¢ nalezy, ze decyzje o wylaczeniu danej drogi lub obszaru
z ruchu pojazdéw (w tym takze rowerdw), poprzez zastosowanie w organizacji ruchu znakdéw
drogowych, podejmuje organ zarzadzajacy ruchem wiasciwy dla danej drogi, a w przypadku
drogi wewnetrznej — podmiot zarzadzajacy dang droga wewngtrzng. Zgodnie z art. 10 ustawy
— Prawo o ruchu drogowym:

— Generalny Dyrektor Drog Krajowych 1 Autostrad zarzadza ruchem na drogach krajowych,
— marszatek wojewodztwa zarzadza ruchem na drogach wojewodzkich,

— starosta zarzadza ruchem na drogach powiatowych i1 gminnych,

— prezydent miasta zarzadza ruchem na drogach publicznych potozonych w miastach na
prawach powiatu (z wyjatkiem autostrad i1 drog ekspresowych).

Natomiast zarzadzanie ruchem na drogach wewng¢trznych, w tym w strefie ruchu 1 strefie
zamieszkania, nalezy do podmiotu zarzadzajacego tymi drogami.

Objecie urzadzenia transportu osobistego definicja roweru, w konsekwencji rowniez powoduje,
ze kierujacy tym urzadzeniem moze korzysta¢ z infrastruktury przeznaczonej dla rowerow
(droga dla rowerdw, pas ruchu dla rowerow, przejazd dla rowerzystow) i jest obowigzany
posiada¢ uprawnienia do kierowania takie same jak w przypadku roweru (m.in. karta
rowerowa). Z tego wzgledu, osoby ponizej 10 roku zycia (granica wieku dla mozliwosci
uzyskania karty rowerowej) nie moga korzysta¢ z urzadzen transportu osobistego.

Ponadto projektowane przepisy w art. 1 pkt 1 lit. ¢ wprowadzaja do ustawy — Prawo o ruchu
drogowym, przez dodanie w art. 2 pkt 47b, definicj¢ urzadzenia transportu osobistego,
wskazujac ze jest to pojazd konstrukcyjnie przeznaczony do poruszania si¢ wylacznie przez
kierujacego znajdujacego si¢ na tym urzadzeniu oraz okre$laja dla tego urzadzenia
maksymalne wymiary (szeroko$¢ — nieprzekraczajaca w ruchu 0,9 m, dlugos¢ -
nieprzekraczajacg 1,25 m) oraz maksymalng predkos¢ jazdy ograniczong konstrukcyjnie do
25 km/h, jak rowniez zrodto napedu (naped elektryczny). Projektodawca nie przewidziat
mozliwosci stosowania innych rodzajow napedu niz elektryczny, zuwagi na potrzebe
ograniczenia zanieczyszczenia powietrza przez silniki spalinowe, a takze majac na wzgledzie,



ze obecnie poza silnikami elektrycznymi inne rodzaje napedu dla takich urzadzen nie sg
powszechnie dostepne.

Przepis art. 1 pkt 2 dodaje w art. 20 w ust. 6 ustawy — Prawo o ruchu drogowym przepis pkt.
4 okreslajacy predkos¢ dopuszczalng dla urzadzenia transportu osobistego. Zgodnie z
projektowanym przepisem pre¢dkos$¢ dopuszczalna dla takich urzadzen wynosi:

e nachodniku albo drodze dla pieszych — predko$¢ pieszego;

e na jezdni, pasie ruchu dla roweréw lub drodze dla roweréw — 25 km/h.
Natomiast zgodnie z obowigzujacym brzmieniem ust. 2 w art. 20 ustawy — Prawo o ruchu
drogowym predkos¢ dopuszczalna urzadzenia transportu osobistego w strefie zamieszkania
wynosi 20 km/h.

Majac na uwadze powyzsze wskaza¢ nalezy, ze kierujacego urzadzeniem transportu
osobistego bedzie obowigzywato zréznicowanie predkosci ruchu w zaleznosci od
infrastruktury drogowej, z ktorej korzysta podczas jazdy tym urzadzeniem. Co prawda
projektowane przepisy w art. 1 pkt 1 lit. ¢ wprowadzaja do ustawy — Prawo o ruchu
drogowym, definicje urzadzenia transportu osobistego, wskazujac, ze jest to pojazd, ktorego
konstrukcja ogranicza predko$¢ jazdy do 25 km/h, natomiast projektodawca wprowadza
zmiany w art. 20 ust. 6 wymienionej ustawy w celu precyzyjnego wskazania dopuszczalnej
predkosci, z jaka moze poruszaé si¢ kierujacy urzadzeniem transportu osobistego. Temu
celowi stuzy takze jednoznaczne wskazanie w projektowanym pkt 4 ust. 6
w art. 20 ustawy — Prawo o ruchu drogowym, ze kierujacy urzadzeniem transportu 0sobistego
musi poruszac si¢ chodnikiem albo drogg dla pieszych z predkoscia pieszego — obowigzek ten
wynika réwniez z treSci zmienionego przepisu art. 33 ust. 6.

Przepisami w art. 1 pkt 3 projektowanej ustawy zmieniono tytut oddziatu 11 ustawy — Prawo
0 ruchu drogowym, poprzez wskazanie, ze przepisy oddziatu dotycza takze urzadzen
transportu osobistego.

Natomiast art. 1 pkt 4 lit. a projektu ustawy doprecyzowano przepisy art. 33 ust. 1 ustawy —
Prawo o ruchu drogowym poprzez zmiane tresci obowiazku kierujacego rowerem (W tym
rowniez kierujacego urzadzeniem transportu osobistego), ktory korzysta z drogi dla roweréw
I pieszych, przez zastgpienie ,,ustgpowania miejsca pieszym” na ,,ustepowanie miejsca oraz
pierwszenstwa pieszym” (zdefiniowanym w obowiazujacym art. 2 pkt 23 ustawy — Prawo o
ruchu drogowym). Projektowana zmiana ma na celu ochrong¢ bezpieczenstwa pieszych na
drogach dla roweréw i pieszych przez jednoznaczne wskazanie obowigzku kierujacego
rowerem (w tym réwniez kierujacego urzadzeniem transportu osobistego) wobec pieszego.

W art. 1 pkt 4 lit. b projekt ustawy, dodaje w art. 33 ustawy — Prawo o ruchu drogowym
dodatkowe przepisy ust. 3b i 3c w, ktorych celem jest wykluczenie mozliwosci ciggnigcia
urzadzeniem transportu osobistego innego pojazdu, w tym réwniez przyczepy. Przepis ust.
3b wprost zabrania ciggnigcia rowerem (w tym réwniez urzadzeniem transportu osobistego)
innego pojazdu dla podniesienia poziomu bezpieczenstwa oraz zapewnienia porzadku na
drodze. Natomiast projektowany przepis ust. 3c w art. 33 ustawy — Prawo o ruchu drogowym
dopuszcza ciaggnigcie rowerem przyczepy, zgodnie ze wskazanymi w art. 62 ust. 4a pkt 2
ustawy — Prawo o ruchu drogowym wymaganiami, zachowujac dotychczasowe uprawnienia
kierujacego rowerem w tym zakresie. Konsekwencja projektowanych regulacji jest takze



wylaczenie stosowania przepisOw art. 62 ust. 4a pkt 2 oraz art. 63 ust. 3 pkt 4 ustawy — Prawo
0 ruchu drogowym do urzadzen transportu osobistego (zgodnie z projektowanym w art. 1 pkt
5 projektu przepisem art. 33a ust. 1 ustawy — Prawo o ruchu drogowym).

Ponadto projekt ustawy w art. 1 pkt 4 lit. ¢ wprowadza zmiany redakcyjne w brzmieniu art.
33 ust. 5 pkt 2 ustawy — Prawo o ruchu drogowym przez zmian¢ sformutowania ,,drogi dla
rowerow oraz pasa ruchu dla rowerow” na ,,drogi dla roweréw lub pasa ruchu dla roweréw”
z uwagi na fakt, iz obydwa te elementy infrastruktury drogowej facznie nie beda praktycznie
wystepowaty w pasie drogowym drogi.

W art. 1 pkt 4 lit. d projektu wprowadzono zmiang¢ brzmienia ust. 6 w art. 33 ustawy — Prawo
0 ruchu drogowym przez zastgpienie sformutowania ,,jecha¢ powoli” na wyrazenie ,,jechac z
predkosciag pieszego” oraz zastgpienie ,ustepowania miejsca pieszym” na ,,ustepowanie
miejsca oraz pierwszenstwa pieszym”, ktora ma bezposredni zwigzek ze zmiang
wprowadzong w brzmieniu art. 33 ust. 1 wskazang powyzej. Wskazac nalezy, ze w przypadku
poruszania si¢ chodnikiem lub droga dla pieszych zaréwno w stosunku do kierujacego
rowerem, jaki i rowniez do kierujgcego urzadzeniem transportu osobistego, zastosowanie ma
zmieniony przepis art. 33 ust. 6 ustawy — Prawo o ruchu drogowym.

Projekt ustawy wprowadza zmiany we wskazanym wyzej przepisie — nakladajac na
kierujacego rowerem (rowniez kierujacego urzadzeniem transportu osobistego) obowigzek
jazdy po chodniku albo drodze dla pieszych z predkoscia pieszego, zachowania szczegolnej
ostrozno$ci 1 ustgpowania miejsca oraz pierwszenstwa pieszym — W celu zapewnienia
wyzszego poziomu bezpieczenstwa pieszych. Wskaza¢ nalezy, ze analiza danych,
dotyczacych predkosci ruchu pieszych, przedstawionych w monografii pt. Wypadki drogowe,
Vademecum bieglego sgdowego pozwala na stwierdzenie, ze $Srednia predkos$¢ pieszego
wynosi ok. 7 km/h (tj. 2 m/s). Z analiza wskazanych danych (Wyniki badan predkosci ruchu
pieszych [m/s] wg J. Strouhala, K. Kiihnela i H. Heina?) wynika, iz $rednia predkos¢
normalnego chodu pieszego wynosi okoto 1,25 m/s (4,5 km/h), szybkiego chodu — ok. 1,75
m/s (6,3 km/h) oraz biegu — ok. 2,65 m/s (ok. 9,54 km/h). Zaznaczy¢ nalezy, ze sa to wartoSci
usrednione uwzgledniajace osoby w wieku od 6 do 65 1 powyzej lat. Skrajne predkosci ruchu
pieszego przyjmowaly wartosci: 0,8 m/s — 2,88 km/h (normalny chod kobiety w wieku
powyzej 65 lat) oraz 7,2 m/s — 25,92 km/h (pgdzenie mgzczyzny w wieku 20-35 lat).
Wilaczenie urzadzenia transportu osobistego do definicji roweru pozwala na stosowanie do
ruchu tych urzadzen takze zasad odnoszacych si¢ do roweru, co — majac na uwadze, ze
predkos¢ rozwijana przez urzadzenia transportu osobistego jest zblizona predkosci roweru —
jest optymalnym rozwigzaniem, niewprowadzajagcym (poza okreslonymi w przepisach
wyjatkami) dodatkowych, odrgbnych regulacji okres§lajacych zasady ruchu dla urzadzen
transportu osobistego.

Z tego wzgledu art. 1 pkt 5 projekt ustawy dodaje w ustawie — Prawo o ruchu drogowym
art. 33a, w celu jednoznacznego okreslenia, jakie przepisy stosowane do ruchu roweru maja
zastosowanie takze do ruchu urzadzenia transportu osobistego i kierujagcego tym urzadzeniem.

2 J. Strouhal, K. Kihnel, H. Hein, Bewegungsgeschwindigkeit von FuBgdngern, Verkehrsunfall und
Fahrzeugtechnik 1994, nr 11, cyt. za: A. Reza, J. Wiercinski, Wypadki drogowe Vademecum biegtego sagdowego,
wyd.2, Krakéw 2010, s. 861.



Co wiecej projektowany zapis pozwala na wyrazne wskazanie, ktore przepisy adresowane sg
do uzytkownikéw urzadzen transportu osobistego.

W art. 33a ust. 1 ustawy wprowadza si¢ wylgczenia stosowania niektorych przepisow
(art. 33 ust. 2, 3 pkt 2, ust. 3c, ust. 5 pkt 1 i 2 oraz ust. 7, art. 62 ust. 4a pkt 2 oraz art. 63 ust.
3 pkt 4) dotyczacych zasad ruchu roweré6w w stosunku do urzadzen transportu osobistego, w
celu zapewnienia wyzszego poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego. Wskazane
wylaczenia dotycza:
— przewozenia dziecka w wieku do 7 lat na rowerze, pod warunkiem ze jest ono
umieszczone na dodatkowym siodetku zapewniajacym bezpieczng jazde (art. 33 ust.
2);
— zakazu jazdy bez trzymania co najmniej jednej r¢ki na kierownicy oraz ndg na
pedatach lub podnozkach (art. 33 ust. 3 pkt 2);
— mozliwos$ci ciggnigcia rowerem przyczepy, zgodnie z okreslonymi warunkami (art. 33
ust. 3c);
— korzystania z chodnika lub drogi dla pieszych, gdy opiekuje si¢ on osoba w wieku do
lat 10 kierujaca rowerem (art. 33 ust. 5 pkt 1);
— korzystania z chodnika lub drogi dla pieszych wyjatkowo, gdy szeroko$¢ chodnika
wzdhuz drogi, po ktérej ruch pojazdow jest dozwolony z predkoscia wigksza niz
50 km/h, wynosi co najmniej 2 m i brakuje wydzielonej drogi dla roweréw oraz pasa
ruchu dla rowerdw (art. 33 ust. 5 pkt 1);
— mozliwosci jazdy lewa strong jezdni na zasadach okreslonych dla ruchu pieszych,
wskazanych w ustawie, jezeli opiekuje si¢ on osobg kierujaca rowerem w wieku do lat
10 (art. 33 ust. 7);
— okreslenia dtugosci zespotu pojazdu zlozonego z motocykla i przyczepy, motoroweru
I przyczepy, roweru i przyczepy, wozka rowerowego i przyczepy (art. 62 ust. 4a pkt
2);
— mozliwosci przewo6z dzieci w przyczepie przystosowanej konstrukcyjnie do przewozu
0s0b, ciaggnietej przez rower lub wozek rowerowy (art. 63 ust. 3 pkt 4).

W celu zachowania spdjnosci dodawanych przepisdéw z obowigzujacymi regulacjami, przez
dodanie art. 33a ust. 1 wylaczono takze stosowanie przepiséw art. 62 ust. 4a pkt 2 oraz art.
63 ust. 3 pkt 4 w stosunku do urzadzen transportu osobistego. Wynika to z dodawanego ust. 3b
wart. 33 ustawy — Prawo o ruchu drogowym, ktory zabrania ciagnigcia urzgdzeniem
transportu osobistego innego pojazdu.

Natomiast projektowane przepisy art. 33a ust. 2-6 ustawy — Prawo o ruchu drogowym
szczegblowo okreslaja zasady korzystania przez kierujacego urzadzeniem transportu
osobistego z infrastruktury drogowe;j.

Zgodnie z projektowanym art. 33a ust. 2 ustawy kierujgcy urzgdzeniem transportu
osobistego, w obszarze zabudowanym, porusza¢ si¢ moze wylgcznie pasem ruchu dla
rowerdw lub droga dla rowerow. Natomiast wyjatkowo, w przypadku braku drogi dla
rowerdw oraz pasa ruchu dla rowerdéw, dopuszcza si¢ poruszanie jezdnig drogi, zgodnie z
warunkami okre§lonymi w art. 33a ust. 3 pkt 1 oraz chodnikiem lub drogg dla pieszych,
zgodnie z warunkami okreslonymi w art. 33a ust. 3 pkt 2.



Projektowany przepis ust. 3 pkt 1 w art. 33a ustawy umozliwia kierujgcemu urzadzeniem
transportu osobistego — w przypadku braku drogi dla roweréw oraz pasa ruchu dla roweréw
— poruszanie si¢ po jezdni drogi, na ktorej predkos¢ dopuszczalna pojazdéw lub zespotow
pojazdéw jest nie wicksza niz 30 km/h. Takie rozwigzanie pozwala na bezpieczne (z uwagi
na ograniczong predko$¢ ruchu pojazdéow ta droga) poruszanie si¢ przedmiotowym
urzadzeniem po jezdni.

Natomiast zgodnie z ust. 3 pkt 2 w art. 33a wskazanej ustawy, kierujacy urzadzeniem
transportu osobistego moze porusza¢ si¢ wyjatkowo chodnikiem lub drogg dla pieszych
wzdhuz drogi, po ktorej ruch pojazdéw jest dozwolony z predkoscig wieksza niz 30 km/h.

Mozliwo$¢ poruszania si¢ urzadzeniem transportu osobistego jezdnig drogi (na ktorej
predkos¢ dopuszczalna pojazdéw jest nie wigksza niz 30 km/h) zostala, ze wzgledow
bezpieczenstwa, ograniczona jedynie do obszaru zabudowanego — zgodnie z projektowanym
art. 33a ust. 4 ustawy — Prawo o ruchu drogowym. Ponadto zgodnie ze wskazanym przepisem
kierujacy urzadzeniem transportu osobistego moze porusza¢ si¢ poza obszarem
zabudowanym wylacznie pasem ruchu dla roweréw lub drogg dla rowerow. W przypadku ich
braku wyjatkowo chodnikiem lub drogg dla pieszych.

Nalezy podkresli¢, ze w przypadku poruszania si¢ chodnikiem lub droga dla pieszych
(zarbwno w obszarze zabudowanym, jak i poza tym obszarem), réwniez do kierujacego
urzadzeniem transportu osobistego, zastosowanie ma zmieniony przepis art. 33 ust. 6 ustawy
— Prawo o ruchu drogowym.

Dodatkowo podniesieniu poziomu bezpieczenstwa oraz porzadku na drodze stuzy tez dodanie
nowego ust. 5 pkt 1 w art. 33a ustawy, ktory wprost zabrania przewozenia urzadzeniem
transportu osobistego innej osoby lub tadunku. W celu zachowania spojnosci dodawanych
przepiséw z obowiazujacymi regulacjami, przez dodanie wskazanego powyzej art. 33a ust.
1 wylaczono takze stosowanie przepisow art. 62 ust. 4a pkt 2 oraz art. 63 ust. 3 pkt 4 w
stosunku do urzadzen transportu osobistego.

Projektowany przepis ust. 5 pkt 2 w art. 33a formutuje zakaz dopuszczania osoby w wieku do
10 lat, do uzywania urzadzenia transportu osobistego na drodze. Natomiast wyjatkowo
dopuszcza si¢ uzywanie urzadzenia transportu osobistego w strefie zamieszkania przez osoby
wieku do 10, gdy znajdujg sie pod opiekg osoby dorostej — zgodnie z projektowanym ust. 6 w
art. 33a ustawy — Prawo o ruchu drogowym. Projektodawca wprowadza ten wyjatek ze
wzgledu na szczegdlne zasady ruchu drogowego obowigzujace w strefach zamieszkania, w
szczegbdlno$ci majac na uwadze, ze w tej strefie pieszy korzysta z catej szerokosci drogi 1 ma
pierwszenstwo przed pojazdem.

Dodatkowo projektowana ustawa w art. 1 pkt 6 wprowadza zastrzezenie w art. 47 w ust. 2
ustawy — Prawo o ruchu drogowym w zwiazku z dodawanym ust. 3. Przepis ust. 3 w art. 47
dopuszcza postd] rowerdow (w tym réwniez urzadzen transportu osobistego) w zwigzku
z ushugg ich wypozyczania w pasie drogowym jedynie za zgodg zarzadcy drogi udzielong w
drodze umowy stosownie do art. 22 ust. 2 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach
publicznych (Dz.U. 2018 poz. 2068, z pdzn. zm.). Projektowana regulacja ma na celu
uporzadkowanie postoju wypozyczanych rowerdéw (oraz urzadzen transportu osobistego) w
pasie drogowym, w zwigzku z ustugg ich wypozyczania. Podkresli¢ nalezy, ze w stosunku do

10



kierujagcego dopuszcza si¢ zatrzymanie lub postd) roweru (w tym rowniez urzadzenia
transportu osobistego) na chodniku przy krawedzi jezdni, pod warunkiem ze szerokos$¢
chodnika pozostawionego dla pieszych jest taka, ze nie utrudni im ruchu i jest nie mniejsza
niz 1,5 m — zgodnie z obowigzujacym art. 47 ust. 2 ustawy — Prawo o ruchu drogowym.
Projektowany ust. 3 ustawy wskazuje na konieczno$¢ wyrazenia zgody zarzadcy drogi (w
drodze umowy) na postdj roweréw (w tym rowniez urzadzenia transportu osobistego) w pasie
drogowym w zwiazku zustuga ich wypozyczania. Podkreslenia wymaga, iz kwestia
wykorzystania pasa drogowego drogi publicznej na inne cele niz budowa, przebudowa,
remont, utrzymanie i ochrona drdg jest juz obecnie uregulowana w przepisach ustawy o
drogach publicznych. Wyrazenie zgody zarzadcy drogi na zajecie pasa drogowego ma na celu
przede wszystkim zapewnienie bezpieczenstwa na drodze publicznej wszystkim uczestnikom
ruchu drogowego.

Jednoczesnie projekt ustawy w art. 1 pkt 7, dla zapewnienia bezpieczenstwa ruchu
drogowego oraz spelnienia wymagan ustawowych przez urzadzenia transportu osobistego,
wprowadza art. 71a do ustawy — Prawo o ruchu drogowym, ktory naktada, na podmioty
wprowadzajace do obrotu lub §wiadczace ustugi wypozyczenia rowerow (w tym urzadzenia
transportu osobistego objete definicjg roweru), obowigzek zapewnienia, aby wprowadzone do
obrotu lub wypozyczane rowery oraz urzadzenia transportu osobistego spelnialty wymagania,
o ktorych mowa w art. 2 pkt 47 oraz 47b ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz przepisach
wydanych na podstawie art. 66 ust. 5 wskazanej ustawy (tj. rozporzqdzenie Ministra
Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie warunkow technicznych pojazdow oraz
zakresu ich niezbednego wyposazenia (Dz. U. z 2016 r. poz. 2022, z p6zn. zm.).

Natomiast w art. 1 pkt 8 projekt ustawy ustala wysoko$¢ kary administracyjnej, od 500 zt do
10 000 zl, naktadanej na podmiot wprowadzajacy do obrotu lub $wiadczacy ushlugi
wypozyczenia rowerdw za niewypelnienie obowigzku okreslonego w art. 7la ustawy —
Prawo o ruchu drogowym, tj. aby wprowadzone do obrotu lub wypozyczane rowery (oraz
urzadzenia transportu osobistego) spetnialy okreslone wyzej wymienionymi przepisami
wymagania. Ponadto projektodawca znowelizuje wyzej wskazane rozporzadzenie, okreslajac
niezb¢dne wymagania techniczne 1 wyposazenie urzadzen transportu osobistego. Podkresli¢
nalezy, ze zgodnie z obowigzujacym przepisem art. 2 pkt 79 ustawy — Prawo o ruchu
drogowym, wprowadzenie do obrotu jest to odptatne albo nieodptatne przekazanie pojazdu,
przedmiotu wyposazenia lub cze$ci po raz pierwszy na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej
uzytkownikowi.

Jednoczesénie przepisami art. 1 pkt 9 lit. a projektu ustawy dodawany jest w art. 140n w ust.
2 ustawy — Prawo o ruchu drogowym przepis pkt. 3 , ustanawiajacy organ wilasciwy do
natozenia kary, tj. wlasciwy organ Inspekcji Handlowej, na podmiot, ktory nie wypetnia
obowiazku, o ktorym mowa w wyzej wymienionym dodawanym art. 71a ustawy — Prawo o
ruchu drogowym.

Wskazanie organu Inspekcji Handlowej, jako organu wiasciwego do wymierzenia kary,
wynika z zakresu zadan Inspekcji Handlowej, okre§lonego w art. 3 ustawy z dnia 15 grudnia
2000 r. o Inspekcji Handlowej (Dz. U. z 2019 r. poz. 1668, z p6zn. zm.) obejmujacego m.in.
kontrolg legalnosci irzetelnosci dziatania przedsigbiorcow prowadzacych dziatalnosé
gospodarcza w rozumieniu przepisow odrebnych w zakresie produkcji, handlu 1 ushug.
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W art. 1 pkt 9 lit. b projekt ustawy zmienia brzmienie pkt 1 w ust. 3 art. 140n ustawy —
Prawo o ruchu drogowym, ze wzgledu na dodanie pkt 3 w ust. 2 art. 140n tej ustawy,
wskazujac, 1z kary natozone na podmiot wprowadzajacy do obrotu lub §wiadczacy ustugi
wypozyczenia urzadzen transportu osobistego za niewypetnienie obowigzku okreslonego w
art. 71a ustawy — Prawo o ruchu drogowym stanowig dochod budzetu panstwa.

Ponadto w art. 2 projektowana ustawa, majgc na wzgledzie konieczno$¢ zapewnienia
spelniania obowigzkow wskazanych w zmienianym ust. 6 w art. 33 ustawy — Prawo o ruchu
drogowym, penalizuje czyn polegajacy na niezachowaniu szczegodlnej ostroznosci oraz
nieustepowaniu pierwszenstwa pieszym na chodniku lub drodze dla pieszych przez
kierujacego rowerem (w tym takze urzadzeniem transportu osobistego). W zwigzku z tym
projekt ustawy dodaje art. 96e w ustawie z dnia 20 maja 1971 r. Kodeks wykroczen (Dz.U. z
2019 poz. 821, z pozn. zm.) .

Jednoczesnie w art. 3 projektu ustawy rozszerza katalog kontrolowanych, przez organy
Inspekcji Handlowej, wymagan i obowigzkéw przez dodanie pkt 1f w art. 3 ustawy o
Inspekcji Handlowej w zakresie uprawnien do kontroli przestrzegania przez podmiot
wprowadzajacy do obrotu lub §wiadczacy ustuge wypozyczenia roweréw przepisow art. 71a
ustawy — Prawo o ruchu drogowym.

Art. 4 projektu ustawy okre$la termin 3 miesi¢cy od dnia wejScia w zycie ustawy na zawarcie
umowy pomiedzy podmiotem $wiadczacym ustuge wypozyczania rowerdw (rowniez
urzadzen transportu osobistego) oraz zarzadcg drogi. Zaznaczy¢ natomiast nalezy, decyzje
podejmowane, w zwigzku ze wskazana powyzej kwestiag, podejmowane sg przez zarzadce
drogi zgodnie z jego kompetencjami okreslonymi przez ustawodawce w ustawie o drogach
publicznych. Projekt ustawy okresla termin na podjecie dziatan zmierzajacych do spetnienia
obowigzku wynikajacego z przepisu dodanego w art. 1 pkt 6 projektu ustawy — dopuszczenia
postoju roweroOw (w tym rowniez urzadzen transportu osobistego) w zwigzku z ustuga ich
wypozyczania w pasie drogowym jedynie za zgoda zarzadcy drogi udzielona w drodze
umowy stosowanie do art. 22 ust. 2 ustawy o drogach publicznych.

Dodatkowo w celu umozliwienia korzystania z urzadzen transportu osobistego uzytkowanych
przed dniem wejs$cia w zycie przepisow projektowanej ustawy, w art. 5 projekt ustawy okresla
termin (6 miesiecy od dnia wejscia w zycie ustawy), w ktorym do wskazanych urzadzen nie
stosuje si¢ konstrukcyjnego ograniczenia predkosci do 25 km/h, ktéry okreslony zostalt w
definicji urzadzenia transportu osobistego w projektowanym pkt 47b w art. 2 ustawy — Prawo
o ruchu drogowym.

Natomiast podkresli¢ nalezy, ze art. 6 projektu ustawy jednoznacznie wskazuje na obowigzek
kierujacego urzadzeniem transportu osobistego, ktory jest obowiazany jechac z predkoscia
dopuszczalng okreslong w projektowanym art. 20 ust. 6 pkt 4 ustawy — Prawo o ruchu
drogowym. Oznacza to, ze kierujgcy urzgdzeniem transportu osobistego (uzytkowanym przed
wejsciem w zycie przepisOw ustawy), ktoére nie spelnia wymogu konstrukcyjnego
ograniczenia predkosci moze porusza¢ si¢ takim urzadzeniem na drogach publicznych w
strefach zamieszkania oraz w strefach ruchu w terminie 6 miesiecy od dnia wejscia w zycie
ustawy. Natomiast kierujacy wskazanym urzadzeniem musi stosowac si¢ do wszystkich zasad
ruchu drogowego okreslonych w projekcie ustawy, w szczegdlnosci w zakresie dopuszczalne;j
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predkosci dla urzadzenia transportu osobistego okreslonego w projektowanym art. 20 ust. 6
pkt 4 ustawy — Prawo o ruchu drogowym.

W art. 7 projektu ustawy okreslono, iz jej przepisy wejda w zycie po uptywie 30 dni od dnia
ogloszenia.

Projekt nie wptywa na dziatalno$¢ mikro-, matych i §rednich przedsigbiorcow.

Projekt nie wymaga przedstawienia organom lub instytucjom Unii Europejskiej stosownie
do § 39 uchwatly nr 190 Rady Ministrow z dnia 29 pazdziernika 2013 r. Regulaminu pracy
Rady Ministréow (M.P. z 2016 r. poz. 1006, z p6zn. zm.).

Projektowana regulacja nie zawiera przepiséw technicznych w rozumieniu rozporzqdzenia
Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania krajowego
systemu notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U. poz. 2039, z p6zn. zm.) i nie podlega
notyfikacji Komisji Europejskiej.

Zgodnie z ustawg z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej w procesie stanowienia
prawa (Dz.U. z 2017 r. poz. 248) projekt zostanie udostepniony na stronach urzedowego
informatora teleinformatycznego — Biuletyn Informacji Publicznej.

Majac na uwadze § 52 uchwaly nr 190 Rady Ministrow z dnia 29 pazdziernika 2013 r. —
Regulamin pracy Rady Ministrow projekt ustawy zamieszczony zostal w Biuletynie
Informacji Publicznej na stronie podmiotowej Rzadowego Centrum Legislacji w serwisie
Rzadowy Proces Legislacyjny na etapie uzgodnien i konsultacji publicznych.

Projektowana ustawa jest zgodna z prawem Unii Europejskiej.
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Nazwa projektu Data sporzadzenia
. L 12.05.2020

Ustawa 0 zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz niektérych

innych ustaw Zrédio:

Ministerstwo wiodgce i ministerstwa wspélpracujace Inne

Ministerstwo Infrastruktury

Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza Stanu

lub Podsekretarza Stanu Nr w wykazie prac

Rafal Weber, Sekretarz Stanu UD51

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu

Aldona Wieczorek, Zastgpca Dyrektora Departamentu Transportu

Drogowego, tel. 22 630 12 40, e-mail: Aldona.Wieczorek@mi.gov.pl

OCENA SKUTKOW REGULACJI

1. Jaki problem jest rozwigzywany?

Potrzeba wprowadzenia zmian przewidzianych w projekcie ustawy wynika m.in. z oczekiwan spotecznych oraz potrzeby
zapewnienia bezpieczenstwa niechronionych uczestnikow ruchu drogowego. Spowodowane jest to faktem, ze w ostatnich
latach zauwazalny jest dynamiczny rozwoéj technologii w zakresie urzadzen takich jak: hulajnoga elektryczna, deskorolka
elektryczna, elektryczne urzadzenia samopoziomujgce i inne urzgdzenia o podobnej konstrukcji wyposazone w naped
elektryczny, przeznaczone do transportu osob (nazwane w projektowanych przepisach urzadzeniem transportu osobistego).
Rozwoj ten powoduje, ze wskazane urzadzenia staja si¢ coraz bardziej dostepne i popularne, gtdéwnie wsrod mieszkancow
duzych aglomeracji miejskich, w szczeg6lnosci za posrednictwem bardzo dynamicznie rozwijajacych si¢ w ostatnim
czasie, w duzych miastach, wypozyczalni tego typu urzadzen (hulajnog elektrycznych). Korzystanie z tych urzadzen budzi
jednak powazne watpliwosci w zakresie zgodnosci z prawem, a takze bezpieczenstwa uczestnikow ruchu drogowego,
zwlaszcza pieszych.

Aktualnie obowigzujace przepisy ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. z 2020 r. poz. 110,
z pozn. zm.), zwanej dalej ,, ustawg — Prawo o ruchu drogowym”, nie przewiduja mozliwo$ci poruszania si¢ przy pomocy
urzadzen transportu osobistego po drogach publicznych (a takze po drogach w strefach zamieszkania oraz drogach
wewnetrznych potozonych w strefach ruchu). Obecny stan prawny nie wskazuje wprost, jaki jest status osoby korzystajace;j
z takiego urzadzenia (jakie wigza si¢ z tym obowiazki i uprawnienia), co powoduje, ze uzytkownicy (takze potencjalni)
urzadzen transportu osobistego majg liczne watpliwosci m.in. w zakresie dostgpnosci dla tych urzadzen publicznej
infrastruktury drogowej.

Ponadto, na podstawie obecnych przepisow ustawy — Prawo o ruchu drogowym wynika, iz osoba poruszajaca si¢ przy
pomocy tego typu urzadzenia nie moze by¢ traktowana jako pieszy, ani tez jako kierujacy rowerem, co powoduje
watpliwosci 1 brak jednolitego podej$cia do oso6b poruszajacych si¢ przy pomocy takich urzadzen ze strony organdéw
upowaznionych do kontroli ruchu drogowego.

2. Rekomendowane rozwigzanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Z uwagi na potrzebe prawnego uregulowania ruchu urzadzen transportu osobistego na drogach publicznych, projektowana
regulacja obejmuje m.in. kwestie statusu prawnego urzadzenia transportu osobistego (a tym samym jego uzytkownika —
kierujacego tym urzadzeniem), okreSlenie czesci drogi przeznaczonych do ruchu urzadzen transportu osobistego,
dopuszczalng predkos¢ wskazanych urzadzen, uprawnienia oraz minimalny wiek oséb poruszajacych si¢ przy uzyciu tych
urzadzen.

Projektowane przepisy wprowadzaja do ustawy — Prawo o ruchu drogowym definicje urzadzenia transportu osobistego
i okreslaja dla tego pojazdu maksymalne wymiary (szeroko$¢ — nieprzekraczajaca w ruchu 0,9 m, dlugos¢ —
nieprzekraczajaca 1,25 m) oraz maksymalng predkos¢ jazdy ograniczong konstrukcyjnie do 25 km/h, jak rowniez zrodto
nape¢du (naped elektryczny). Okreslenie wskazanych parametrow technicznych wynika z analizy parametrow aktualnie
dostepnych na rynku urzadzen. Przyjgta szerokosc jest analogiczna do szerokosci roweru ze wzgledu na zajmowana
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przestrzen podczas poruszania si¢. W stosunku do pierwotnego projektu, z definicji urzadzenia transportu osobistego
usuni¢to ograniczenie maksymalnej dopuszczalnej masy urzadzenia transportu osobistego. Bowiem sztywne okreslenie
tego parametru doprowadzi¢ moze do zablokowania mozliwo$ci wykorzystania réoznych urzadzen, ktore istniejg na rynku
(nie tylko hulajnogi elektrycznej).

Zgodnie z projektowang regulacja, urzadzenie transportu osobistego objete zostato definicja roweru (zmiana w art. 2 pkt 47
ustawy). Projektowana regulacja powoduje, ze urzadzenie spetniajace wymagania zawarte w definicji urzadzenia transportu
osobistego, zawsze bedzie korzystalo z definicji roweru, poza wyjatkami wskazanymi wprost w projektowanej ustawie.
W konsekwencji kierujacego urzadzeniem transportu osobistego obowiazuja zasady ruchu drogowego takie jak dla
kierujacego rowerem, dotycza go takze zasady odnoszace si¢ do kierujacego pojazdem. W przypadku kolizji kierujacy
urzadzeniem transportu osobistego traktowany bedzie jak rowerzysta, nie jak pieszy.

Majac na uwadze powyzsze kierujacy urzadzeniem transportu osobistego moze korzysta¢ z infrastruktury przeznaczonej dla
rower6w (droga dla rowerow i pas ruchu dla rowerdw) oraz posiada¢ uprawnienia do Kierowania pojazdem takie jak
w przypadku roweru. Zgodnie z art. 7 ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujgcych pojazdami (Dz. U. z 2019 r. poz. 341, z
p6zn. zm.) dokumentem stwierdzajacym posiadanie uprawnien do kierowania rowerem jest karta rowerowa lub prawo jazdy
kategorii AM, Al, B1 lub T — w przypadku osob, ktore nie ukonczyty 18 lat. Natomiast dla osob, ktore ukonczyty 18 lat taki
dokument nie jest wymagany. Granica wieku okreslajagca minimalny wiek kierujacego urzadzeniem transportu osobistego jest
taka sama jak wyznaczona przepisami, okreSlajacymi minimalny wiek do poruszania si¢ rowerem oraz rowerem
elektrycznym. Podkres$lic nalezy, ze kierujacy urzadzeniem transportu osobistego musi wykaza¢ si¢ podobnymi
umiejetnosciami jak kierujacy rowerem.

Jednoczes$nie projektowany przepis art. 33a ust. 5 pkt 2 ustawy — Prawo o ruchu drogowym formutuje zakaz dopuszczania
osoby w wieku do 10 lat, do uzywania urzadzenia transportu osobistego na drodze. Z tego wzgledu, osoby ponizej 10 roku
zycia nie moga korzysta¢ z urzadzen transportu osobistego na drodze réwniez w przypadku, gdy pozostaja pod opieka osoby
dorostej. Wyjatek stanowi uzywanie urzadzenia transportu osobistego w strefie zamieszkania przez osoby wieku do 10, gdy
znajduja sie pod opieka osoby dorostej — zgodnie z projektowanym ust. 6 w art. 33a ustawy — Prawo o ruchu drogowym.

Zgodnie z projektowanym przepisy art. 33a ust. 2-6 ustawy — Prawo o ruchu drogowym, w obszarze zabudowanym, kierujacy
urzadzeniem transportu osobistego porusza¢ si¢ moze wylacznie pasem ruchu dla roweréw lub droga dla rowerow.
Wyjatkowo, w przypadku braku drogi dla roweréw oraz pasa ruchu dla roweréw, moze porusza¢ si¢ po jezdni drogi, na ktdrej
predkos$¢ dopuszczalna pojazdéw lub zespolow pojazdow jest nie wigksza niz 30 km/h. Takie rozwigzanie pozwala na
bezpieczne (z uwagi na ograniczong predko$¢ ruchu pojazdow ta droga) poruszanie si¢ przedmiotowym urzadzeniem po
jezdni. Natomiast poruszanie si¢ chodnikiem lub droga dla pieszych dozwolone jest wyjatkowo wzdhuz drogi, po ktorej ruch
pojazdow jest dozwolony z predkoscia wigksza niz 30 km/h.

Mozliwo$¢ poruszania si¢ urzadzeniem transportu osobistego jezdnia drogi (na ktorej predkos¢ dopuszczalna pojazdow jest
nie wigksza niz 30 km/h) zostata, ze wzgledow bezpieczenstwa, ograniczona jedynie do obszaru zabudowanego. Poza
obszarem zabudowanym kierujacy urzadzeniem transportu osobistego moze poruszaé si¢ wylgcznie pasem ruchu dla rowerow
lub droga dla roweréw. W przypadku ich braku wyjatkowo chodnikiem lub drogg dla pieszych.

Projekt ustawy wprowadza zmiang w brzmieniu ust. 1 w art. 33 ustawy — Prawo o ruchu drogowym poprzez zmiang tresci
obowiazku kierujacego rowerem (w tym réwniez kierujacego urzadzeniem transportu osobistego), ktory korzysta z drogi dla
rowerow i pieszych, przez zastgpienie ,,ustgpowania miejsca pieszym” na ,,ustgpowanie miejsca oraz pierwszenstwa pieszym’
(zdefiniowanym w obowigzujacym art. 2 pkt 23 ustawy — Prawo o ruchu drogowym). Projektowana zmiana ma na celu
ochrong bezpieczenstwa pieszych na drogach dla rowerow i pieszych przez jednoznaczne wskazanie obowigzku kierujgcego
rowerem (w tym rowniez kierujacego urzadzeniem transportu osobistego) wobec pieszego. Z tego wzgledu doprecyzowano
réwniez przepisy ust. 6 w art. 33 ustawy — Prawo o ruchu drogowym przez zastapienie sformutowania ,,jecha¢ powoli” na
wyrazenie ,,jechac¢ z predkoscia pieszego” oraz zastgpienie ,,ustgpowania miejsca pieszym” na ,,ustepowanie miejsca oraz
pierwszenstwa pieszym”. Podkresli¢ nalezy, ze w przypadku poruszania si¢ chodnikiem lub droga dla pieszych, wyzej
wskazany przepis ma zastosowanie zaréwno w stosunku do kierujacego rowerem, jaki i rowniez do kierujacego urzadzeniem
transportu osobistego. Projektowane przepisy szczegdtowo okre$laja obowigzki kierujgcego urzadzeniem transportu
osobistego wobec pieszego poprzez jednoznaczne wskazanie na pierwszenstwo pieszego znajdujacego si¢ na chodniku lub
drodze dla pieszych, ktore to czesci drogi przeznaczone sg przede wszystkim dla pieszego.
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W tym miejscu nalezy zwrdci¢ uwage na fakt, ze zardwno pojecie ,,szczegolna ostroznos$¢” oraz ,,ustgpienie pierwszenstwa’
zostaly uprzednio szczegdtowo zdefiniowane w art. 2 ustawy — Prawo o ruchu drogowym, co pozwala na jednoznaczne
zidentyfikowanie przez kierujagcego rowerem (w tym réwniez urzadzeniem transportu osobistego), jakie zachowania
powinien stosowa¢ podczas poruszania si¢ chodnikiem lub drogg dla pieszych. Tym samym celom stuzy doprecyzowanie
kwestii predkosci poruszania si¢ poprzez wprowadzenie zapisu ,,jechac¢ z predkoscia pieszego”, co wskazuje kierujacemu
rowerem oraz urzadzeniem transportu osobistego jaka predkos$¢ powinien zastosowaé, gdy porusza si¢ chodnikiem lub droga
dla pieszych. Obowigzki natozone na wymienionych kierujacych pozwola na zapewnienie bezpieczenstwa pieszym. Co
wigcej wymienione powyzej regulacje pozwolg na zapewnienie jednolitego podejscia do 0sdb poruszajacych si¢ przy pomocy
urzadzen transportu osobistego ze strony organdéw uprawnionych do kontroli ruchu drogowego. W przypadku zaistnienia
zdarzenia drogowego z udzialem pieszego oraz kierujacego rowerem lub urzadzeniem transportu osobistego, projektowane
przepisy pozwola organom kontrolnym na rozstrzygnigcie kwestii odpowiedzialnosci za wskazane zdarzenia. Bowiem
podkreslenia wymaga, ze ocena zgodnos$ci zachowan kierujacego pojazdem z przepisami zawartymi ustawie — Prawo o ruchu
drogowym oraz egzekwowanie tych przepiséw pozostaje w kompetencjach uprawnionych organdéw kontroli ruchu drogowego
— Policji i strazy gminnych (miejskich).

Dodatkowo wskaza¢ nalezy, ze kierujacego urzadzeniem transportu osobistego bedzie obowigzywato zrdéznicowanie
predkosci ruchu w zalezno$ci od infrastruktury drogowej, z ktorej korzysta podczas jazdy tym urzadzeniem. Zgodnie
z projektowang regulacja (pkt 4 w art. 20 ust. 6 ustawy — Prawo o ruchu drogowym) dopuszczalna predkos¢ dla takich
urzadzen wynosi: 25 km/h — na jezdni, pasie ruchu dla roweréw lub drodze dla rowerow; predkos¢ pieszego — na chodniku
albo drodze dla pieszych; 20 km/h — w strefie zamieszkania (zgodnie z obowigzujacym brzmieniem ust. 2 w art. 20 ustawy —
Prawo o ruchu drogowym).

Majac na wzgledzie konieczno$¢ zapewnienia stosowania si¢ do obowigzkow przez kierujacego rowerem (w tym réwniez
urzadzeniem transportu osobistego) wobec pieszych, projektowana ustawa penalizuje czyn polegajacy na niezachowaniu
szczegolnej ostroznos$ci oraz nieustgpowaniu pierwszenstwa pieszym na chodniku lub drodze dla pieszych przez
kierujgcego rowerem (w tym takze urzadzeniem transportu osobistego). W zwigzku z tym projekt ustawy dodaje art. 96e
W ustawie z dnia 20 maja 1971 r. Kodeks wykroczen (Dz.U. z 2019 poz. 821, z p6zn. zm.) .

Dodatkowo projektowana ustawa wprowadza przepis, zgodnie z ktorym dopuszcza si¢ postdj rowerdw (w tym rowniez
urzadzen transportu osobistego) w zwigzku z ustugg ich wypozyczania w pasie drogowym jedynie za zgoda zarzadcy w trybie
okreslonym w ustawie. Natomiast nalezy zauwazy¢, iz wyrazenie zgody zarzadcy drogi na zajecie pasa drogowego ma na
celu przede wszystkim zapewnienie bezpieczenstwa na drodze publicznej wszystkim uczestnikom ruchu drogowego.
Przedmiotowa kwestia wykorzystania pasa drogowego drogi publicznej na inne cele niz budowa, przebudowa, remont,
utrzymanie i ochrona drég jest uregulowana w obowigzujgcych przepisach ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach
publicznych (Dz. U. z 2018 r. poz. 2068, z pézn. zm.). W konsekwencji zajgcie pasa drogowego przez podmioty $wiadczace
ustugi wypozyczania urzadzen transportu osobistego musi odbywac na zasadach okreslonych w przepisach ustawy o drogach
publicznych. Oznacza to, ze lokalizacja w pasie drogowym takich miejsc — jako zwigzanych z obstugg uzytkownikow ruchu
— nastepowalby odplatnie na zasadzie umowy najmu, dzierzawy lub nieodptatnie na zasadzie umowy uzyczenia z zarzadem
drogi. Ponadto projekt ustawy w art. 4 okresla termin 3 miesiecy od dnia wejscia w Zycie ustawy na zawarcie umowy
pomiedzy podmiotem $wiadczacym ushuge wypozyczania rowerow (rowniez urzadzen transportu osobistego) oraz zarzadca
drogi.

Dodatkowo podkresli¢ nalezy, ze w stosunku do kierujacego dopuszcza si¢ zatrzymanie lub postdj roweru (w tym rowniez
urzadzenia transportu osobistego) na chodniku przy krawedzi jezdni, pod warunkiem ze szeroko$¢ chodnika pozostawionego
dla pieszych jest taka, Ze nie utrudni im ruchu i jest nie mniejsza niz 1,5 m — zgodnie z obowigzujacym przepisami.

Jednoczesnie, dla zapewnienia bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz spelnienia wymagan ustawowych przez urzadzenia
transportu osobistego, projekt ustawy, wprowadza art. 71a do ustawy — Prawo o ruchu drogowym, ktéry naktada, na
podmioty wprowadzajace do obrotu lub $wiadczace ushugi wypozyczenia rowerdw (w tym urzadzenia transportu
osobistego objete definicja roweru), obowigzek zapewnienia, aby wprowadzone do obrotu lub wypozyczane rowery oraz
urzadzenia transportu osobistego spetnialy wymagania, o ktorych mowa w art. 2 pkt 47 oraz 47b ustawy — Prawo o ruchu
drogowym oraz przepisach wydanych na podstawie art. 66 ust. 5 wskazanej ustawy (tj. rozporzgdzenie Ministra
Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie warunkow technicznych pojazdow oraz zakresu ich niezbednego
wyposazenia (Dz. U. z 2016 r. poz. 2022, z p6zn. zm.) .Ponadto projekt ustawy ustala wysokos$¢ kary administracyjnej, od
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500 zt do 10 000 zt, naktadanej na podmiot wprowadzajacy do obrotu Iub $wiadczacy ustugi wypozyczenia rowerow za
niewypelnienie obowigzku wskazanego powyzej. Ponadto projektodawca znowelizuje wyzej wskazane rozporzadzenie,
okreslajac niezbgdne wymagania techniczne i wyposazenie urzadzen transportu osobistego.

Podkresli¢ nalezy, ze wskazanie w projekcie ustawy organu Inspekcji Handlowej, jako organu wtasciwego do wymierzenia
kary, wynika z zakresu zadan Inspekcji Handlowej, okre§lonego w art. 3 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o Inspekcji
Handlowej (Dz. U. z 2019 r. poz. 1668, z pézn. zm.) obejmujgcego m.in. kontrolg legalnosci i rzetelnosci dziatania
przedsigbiorcéw prowadzacych dziatalno$¢ gospodarczg w rozumieniu przepiséw odrgbnych w zakresie produkcji, handlu
i ushug.

Jednoczesnie projekt ustawy rozszerza katalog kontrolowanych przez organy Inspekcji Handlowej wymagan
i obowigzkow poprzez dodanie pkt 1f w art. 3 ustawy o Inspekcji Handlowej w zakresie uprawnien do kontroli
przestrzegania przez podmioty przepisoéw art. 71a ustawy — Prawo o ruchu drogowym.

Natomiast w celu umozliwienia korzystania z urzadzen transportu osobistego uzytkowanych przed dniem wejécia w zycie
przepiséw projektowanej ustawy, w art. 5 projekt ustawy okresla termin (6 miesiecy od dnia wejscia w zycie ustawy),
w ktorym do wskazanych urzadzen nie stosuje si¢ konstrukcyjnego ograniczenia predkosci do 25 km/h, ktory okreslony zostat
w definicji urzadzenia transportu osobistego w projektowanym pkt 47b w art. 2 ustawy — Prawo o ruchu drogowym.
Natomiast podkresli¢ nalezy, ze art. 6 projektu ustawy jednoznacznie wskazuje na obowiazek kierujacego urzadzeniem
transportu osobistego, ktory obowiagzany jest jecha¢ z predkoscia dopuszczalng okre§long w projektowanym art. 20 ust. 6 pkt
4 ustawy — Prawo o ruchu drogowym. Oznacza to, ze kierujacy urzadzeniem transportu osobistego (uzytkowanym przed
wejsSciem w zycie przepisow ustawy), ktore nie spelnia wymogu konstrukcyjnego ograniczenia predkosci, moze poruszac si¢
takim urzadzeniem na drogach publicznych w strefach zamieszkania oraz w strefach ruchu w terminie 6 miesiecy od dnia
wejscia w zycie ustawy. Natomiast kierujacy wskazanym urzadzeniem musi stosowaé si¢ do wszystkich zasad ruchu
drogowego okreslonych w projekcie ustawy, w szczeg6lnosci w zakresie dopuszczalnej predkosci dla urzadzenia transportu
osobistego okre§lonego w projektowanym art. 20 ust. 6 pkt 4 ustawy — Prawo o ruchu drogowym.

Efektem projektowanych zmian bedzie prawne uporzadkowanie ruchu urzadzen transportu osobistego (np. hulajnog
elektrycznych), co z kolei — m.in. poprzez znaczne ograniczenie ruchu tych urzadzen na chodnikach i drogach dla pieszych
— zapewni wyzszy poziom bezpieczenstwa uczestnikow ruchu drogowego (zarowno pieszych, jak iuzytkownikow
wskazanych wyzej urzadzen), a takze wptynie pozytywnie na komfort korzystania przez pieszych z przeznaczonej dla nich
infrastruktury drogowej. Ponadto projektowana regulacja pozwoli na jednoznaczne okreSlenie, zasad ruchu drogowego
adresowanych do uzytkownikow urzadzen transportu osobistego.

W przedmiotowym zakresie przeprowadzona zostata analiza skutkujgca stwierdzeniem, Ze osiagnigcie zamierzonego celu
jest mozliwe jedynie poprzez proces legislacyjny projektowanej ustawy.

3. Jak problem zostal rozwigzany w innych krajach, w szczegélnosci krajach czlonkowskich OECD/UE?

Aktualnie nie istnieje wspolna regulacja na poziomie Unii Europejskiej w zakresie ruchu urzadzen transportu osobistego.
Przedmiotowa problematyka jest regulowana na poziomie krajowym przez poszczegdlne panstwa czlonkowskie.
Z informacji posiadanych przez resort infrastruktury wynika, ze cze$¢ panstw przyjeta juz przepisy odnoszace si¢ do ruchu
tych urzadzen, natomiast inne panstwa prowadza dziatania zmierzajagce do wypracowania odpowiednich regulacji.

Nalezy zwroci¢ uwage, ze we wszystkich panstwach, ktore uregulowaly ruch urzadzen takich jak urzadzenia transportu
osobistego (wyszczegolnienie w zataczniku — 13 panstw) dopuszczalna predkos¢ takich urzadzen to 20-25 km/h (jedenascie
panstw przyjeto predkos¢ dopuszcezalng 25 km/h). Ponadto panstwa, ktore pracuja nad wdrozeniem regulacji w zakresie ruchu
urzadzen transportu osobistego (wyszczegolnienie w zatgczniku — 7 panstw) réwniez przewidujg dla takich urzadzen
maksymalng predkos¢ 25 km/h.

Dodatkowo wskaza¢ nalezy, ze w krajach, ktore wprowadzily juz wskazane wyzej przepisy albo planujg ich wprowadzenie,
ruch hulajnoég elektrycznych i innych podobnych urzadzen (okreslonych w projektowanych przepisach pojeciem urzadzenia
transportu osobistego) ma odbywac¢ sie na zasadach tozsamych albo zblizonych do ruchu roweréw.

4. Podmioty, na ktore oddzialuje projekt

Grupa ‘ Wielkos¢ ‘ Zrédto danych Oddzialywanie
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Uczestnicy ruchu Brak danych
drogowego

Organy kontroli ruchu Brak danych
drogowego (Policja, straze
gminne i miejskie)

Inspekcja Handlowa Brak danych

Podmioty prowadzace Brak danych
dziatalnos$¢ gospodarcza
zwigzana ze sprzedaza lub
wypozyczaniem urzadzen
transportu osobistego

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikow konsultacji

W ramach konsultacji publicznych projekt ustawy o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz ustawy
0 elektromobilnosci i paliwach alternatywnych zostat umieszczony w Biuletynie Informacji Publicznej Rzagdowego Centrum
Legislacji w zakladce Rzadowy Proces Legislacyjny pod nr UD564. Ze wzgledu na uwagi zgloszone w ramach konsultacji
publicznych i uzgodnien migdzyresortowych zmodyfikowany zostat zakres projekt ustawy, w zwigzku z tym nadano jej nowy
tytut ustawa o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz niektorych innych ustaw.

W ramach ponownych konsultacji publicznych projekt ustawa o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz niektorych
innych ustaw zostanie przestany do nastepujacych podmiotow:

1) Wojewoda Dolno$laski;

2) Wojewoda Kujawsko-Pomorski;

3) Wojewoda Lubelski;

4) Wojewoda Lubuski;

5) Wojewoda Lodzki;

6) Wojewoda Matopolski;

7) Wojewoda Mazowiecki;

8) Wojewoda Opolski;

9) Wojewoda Podkarpacki;

10) Wojewoda Podlaski;

11) Wojewoda Pomorski;

12) Wojewoda Slaski;

13) Wojewoda Swigtokrzyski;

14) Wojewoda Warminsko-Mazurski;

15) Wojewoda Wielkopolski;

16) Wojewoda Zachodniopomorski;

17) Zwiazek Wojewodztw RP;

18) Konwent Marszatkow Wojewodztw RP;

19) Krajowa Rada Zarzadéw Drog Powiatowych;
20) Polski Kongres Drogowy;

21) Ogolnopolska Izba Gospodarcza Drogownictwa;
22) Zwiazek Powiatow Polskich;

23) Fundacja Zapobieganie Wypadkom Drogowym;
24) Instytut Transportu Samochodowego;

25) Instytut Badawczy Drog i Mostow;

26) Klub Inzynierii Ruchu ,,Klir”;

27) Konwent Dyrektorow Zarzadow Drog Wojewodzkich;
28) Zwigzek Gmin Wiejskich Rzeczypospolitej Polskiej;
29) Zwiazek Miast Polskich;

30) Unia Miasteczek Polskich;
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31) Unia Metropolii Polskich;

32) Stowarzyszenie Miasta dla Rowerow;
33) Stowarzyszenie Zielone Mazowsze;
34) Polski Zwigzek Niewidomych;

35) Polska Grupa Motoryzacyjna;

36) Polskie Stowarzyszenie Rowerowe.

Ustawy zmieniane w nowym projekcie to: ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2020 r.
poz. 110, z pézn. zm.), ustawa z dnia 20 maja 1971 r. — Kodeks wykroczen (Dz. U. z 2019 r. poz. 821, z p6zn. zm.) oraz
ustawa z dnia 15 grudnia 2000 r. o Inspekcji Handlowej (Dz. U. z 2019 r. poz. 1668, z p6zn. zm.) .

Po zakonczeniu konsultacji publicznych i uzgodnien miedzyresortowych projekt ustawy zostanie skierowany do wyrazenia
opinii przez Komisj¢ Wspodlng Rzadu i Samorzadu Terytorialnego.

6. Wplyw na sektor finansow publicznych

(ceny state z ...... r.) Skutki w okresie 10 lat od wej$cia w zycie zmian [min zt]

Dochody ogolem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Wydatki ogélem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Saldo ogélem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Zrédta finansowania Nie przewiduje si¢ wptywu na budzet panstwa i budzety jednostek samorzadu terytorialnego.

Dodatkowe informacije,
w tym wskazanie Nie dotyczy
zrodet danych i
przyjetych do obliczen
zalozen

7. Wplyw na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsiebiorczosé¢, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcow oraz na
rodzing, obywateli i gospodarstwa domowe oraz na sytuacje¢ ekonomiczng i spoleczng rodziny, a takze oséb
niepelnosprawnych oraz os6b starszych

Skutki
Czas w latach od wejscia w zycie zmian 0 1 2 3 5 10 Lgcznie (0-10)
W ujeciu duze przedsigbiorstwa
pieni¢znym sektor mikro-, matych i
(w mln z1, $rednich
przedsigbiorstw
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ceny state z rodzina, obywatele oraz
...... r.) gospodarstwa domowe
W ujeciu duze przedsi¢biorstwa
niepieni¢znym | sektor mikro-, matych i
srednich
przedsigbiorstw

rodzina, obywatele oraz | Projektowane rozwigzania, wprowadzaja dodatkowy §rodek transportu
gospodarstwa domowe, | stanowigcy uzupehienie dla innych srodkéw transportu indywidualnego i

0soby niepetnosprawne | zbiorowego, co wplynie na poprawe mobilnosci 0sob — zwlaszcza w duzych

oraz osoby starsze aglomeracjach miejskich, a takze na popularyzacje ekologicznych srodkow
transportu. Moze réwniez poprawi¢ mobilnos¢ osob starszych oraz
niepelnosprawnych (zaleznie od stopnia i rodzaju niepelnosprawnosci, ktora nie
wyklucza mozliwosci korzystania z tych urzadzen).

Niemierzalne

Dodatkowe informacje,
w tym wskazanie Nie dotyczy
zrédet danych i
przyjetych do obliczen
zalozen

8. Zmiana obcigzen regulacyjnych (w tym obowigzkéw informacyjnych) wynikajacych z projektu

] nie dotyczy
Wprowadzane sg obciazenia poza bezwzglednie [ tak
wymaganymi przez UE (szczegoly w odwrdconej tabeli | [ nie
zgodnosci). [ nie dotyczy
L] zmniejszenie liczby dokumentow [ zwigkszenie liczby dokumentow
L1 zmniejszenie liczby procedur [ zwigkszenie liczby procedur
[ skrocenie czasu na zalatwienie sprawy (] wydluzenie czasu na zalatwienie sprawy
LT inne: ... L1 inne: ...
Wprowadzane obcigzenia sg przystosowane do ich O tak
elektronizacji. [ nie
. nie dotyczy
Komentarz:

9. Wplyw na rynek pracy

Projektodawca przewiduje pozytywny wptyw na rynek pracy, gdyz przepisy w zakresie przewidzianym w niniejszym projekcie
ustawy moga stanowi¢ zachete dla podmiotéw Swiadczacych ushugi wypozyczania lub sprzedazy urzadzen transportu osobistego,

20



zardwno tych obecnie prowadzacych takg dziatalno$¢ — dla jej rozszerzenia, jak i nowych podmiotéw — dla rozpoczecia
dziatalno$ci w obszarze takich ushug.

10. Wplyw na pozostale obszary

. srodowisko naturalne (] demografia [ informatyzacja
U] sytuacja i rozwoj regionalny LJ mienie panstwowe L] zdrowie
Ll inne: ...

Projektowane zmiany przepisow wptyng na popularyzacje srodkow transportu nieemitujacych
zanieczyszczen powietrza. Ponadto moga wptynac na ograniczenie korzystania — zwlaszcza w

Omowieni t . s . o .
howienie wpiywu duzych aglomeracjach miejskich — z pojazdow posiadajacych naped spalinowy.

11.Planowane wykonanie przepisow aktu prawnego

Projektowana ustawa wejdzie w zycie po uptywie 30 dni od dnia ogloszenia.

12. W jaki sposob i kiedy nastapi ewaluacja efektow projektu oraz jakie mierniki zostang zastosowane?

Nie przewiduje si¢ przeprowadzenia ewaluacji efektow projektu.

13.Zalaczniki (istotne dokumenty Zrédlowe, badania, analizy itp.)

Zakacznik nr 1 — Tabela o regulacjach w innych krajach (w tym — 20 krajach cztonkowskich Unii Europejskiej).
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